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|. GENERALITES

Ministere chargé des Transports
Direction Générale de l'Aviation Civile (DGAC)
Direction de la Sécurité de l'Aviation Civile du Sud-Est (DSAC-SE)

Contact : Monsieur Jean-Michel Roussel

Autorite organisatrice :

Préfecture des Bouches-du-Rhéne

Contact : Madame Bernadette Sol

Préfecture du Vaucluse
Direction de la Citoyenneté et de la Légalité
Service des relations avec les collectivités territoriales

Contact : Madame Céline Ricci

Dates d'enquéte:

Ouverture de l'enquéte : 4 juin 2025 a Sh

Cléture de l'enquéte : 26 juin a 12h30.

1. OBJET DE ENQUETE

L'aérodrome d’Avignon-Caumont est, comme tous les autres aérodromes francgais, soumis a
l'établissement d'un Plan des Servitudes Aéronautiques de dégagement (PSA), en application du code
des transports et en particulier des articles L.6350-1 et L.6351-1 et de U'arrété du 7 juin 2007 modifié en
2012 et 2015 fixant les spécifications techniques destinées 3 servir de base a l’établissement des
servitudes aéronautiques conformément a l'article R.241-3 et D.243-7 du Code de ['Aviation Civile.

Ce plan, destiné & assurer la sécurité de la circulation des aéronefs, comporte l'interdiction de créer ou
l'obligation de supprimer des obstacles susceptibles de constituer un danger pour la circulation aérienne
ou nuisibles au fonctionnement des dispositifs de sécurité établis dans l'intérét de la navigation aérienne.
Ces servitudes s'appliquent dans un volume clairement défini et soumis & l'avis du Public.
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Laérodrome d’Avignon-Caumont n’ayant pas encore de PSA, un projet a été établi en 2024 et fait Uobjet
de cette enquéte publique.

2. AERODROME D’AVIGNON-CAUMONT

L'Aérodrome d’Avignon-Caumont dénommé parfois Aéroport de Provence a été créé en 1937. Il se situe au
sud-est de la ville d’Avignon, entre les villes de Morieres-les-Avignon en Vaucluse et Noves, municipalité

des Bouches-du-Rhéne.
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ILest la propriété de la Région Provence-Alpes-Cote d'Azur (PACA), qui depuis 2018 est une société de droit
privé, la Société Aéroport Avignon Provence (SAAP), dont l'actionnaire unique est la CCl de Vaucluse.

Avec l'arrét des liaisons aériennes commerciales réguliéres en 2023 a la suite du départ de la compagnie
belge TUI FLY et de la cessation d'activité de la compagnie britannique FLYBE, 'aérodrome d’Avignon sert
aujourd’hui pour laviation d’affaires, 'enseignement du pilotage et la voltige. Avec 57 479 mouvements
non commerciaux en 2024, il se classe au rang de cinquiéme aéroport de province.

J
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Enoutre, 'aérodrome remplit également plusieurs missions d’intérét général dont notamment les services
d’entretien du réseau haute tension électrique frangais via la présence de la principale base des activités
aeroportées de RTE, le gestionnaire du réseau de transport d’électricité francais.

Il permet aussi, lorsque c’est nécessaire, d’appuyer des opérations de secours ainsi que des évacuations
sanitaires et participe a la lutte contre les incendies.

En dehors des aspects aéronautiques, la Société Aéroport Avignon-Provence (SAAP), concessionnaire du
domaine public, gére et développe environ 16 hectares de foncier. Uaérodrome dispose d’une offre
diversifiée et compétitive permettant de répondre tant aux besoins de croissance des entreprises
présentes gu’aux besoins d’implantation de nouvelles entreprises. Plus d’une cinquantaine de sociétés
sont déja implantées accueillant de Uordre de 600 emplois.

3. CADRE JURIDIQUE

Les servitudes aéronautiques de dégagement sont établies en application :

- du code des transports et en particulier des articles L.6350-1 & L.6351-5, les articles R.6351-3 a
R.6351-29;

- ducodede l'urbanisme, notamment des articles relatifs aux servitudes d’utilité publique affectant
Uutilisation des sols ;

- du code de Uexpropriation pour cause d’utilité publique notamment les articles L.112-1 et R.111-1
aR.112-24;

- du code de l'aviation civile, et en particulier des articles R.241-3 a R.242-2 et des articles D.241-4
aD.242-14;

- delarrété du7juin 2007 (modifié par les arrétés des 7 octobre 2011, 26 juillet 2012 et 14 avril 2015)
fixant les spécifications techniques destinées a servir de base a U'établissement des servitudes
aéronautiques, a 'exclusion des servitudes radioélectriques.

L'enquéte publique inter-préfectorale a été prescrite par arrété des Préfets du Vaucluse et des Bouches-
du-Rhdne le 6 mai 2025. L’arrété figure en annexe 1 et l'avis d’enquéte publique en annexe 2.
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Le commissaire enquéteur a été désigné par le Tribunal Administratif de Nimes le 1°" avril 2025 avec
comme numéro de référence de dossier le E25000042/84 (annexe 3).

ll. PROJET DE PLAN DES SERVITUDES AERONAUTIQUES
DE LAERODROME D’AVIGNON-CAUMONT

1. NATURE ET CARACTERISTIQUES DU PROJET DE PSA

Dans le cadre de la sécurisation de la circulation des aéronefs utilisant l'aérodrome d’Avignon-Caumont,
un projet de Plan des Servitudes Aéronautiques a été élaboré par la DGAC, répondant aux dispositions de
l'arrété du 07/06/2007 modifié.

Le PSA détermine les altitudes que doivent respecter les constructions ou obstacles (ponts,
infrastructures routiéres, lignes électriques, mats, arbres, ....) qu’ils soient fixes ou mobiles.

Tous les obstacles qui percent les surfaces définies par le PSA doivent en principe étre supprimés.
Toutefois, lorsqu’il apparait des difficultés spécifiques a cette suppression (montagnes, lignes haute
tension, ponts ferroviaires, ...) it a été procédé, aprés étude de sécurité qui en montre la nécessité et la

pertinence a une adaptation de surface.

En application de larticle 8 de 'arrété du 07/06/2007 modifié, l'obligation de balisage peut étre imposée
sur les portions de sols situées au-dessous des surfaces opérationnelles de dégagement aéronautique.
Ce balisage peut étre uniquement de jour ou de jour et de nuit.

Le projet de PSA a été établi en tenant compte des caractéristiques géométriques du systéme de pistes et
des procédures d’approche, de décollage et d’atterrissage déterminées pour le stade ultime de
développement de 'aérodrome.

Ce stade correspond a:

- une piste principale 17/35 (numérotation correspondant a ses deux sens d’utilisation ou QFU. QFU
= orientation magnétique de la piste en service, arrondie a la dizaine de degrés le plus proche),
revétue, orientée Sud-Est/Nord-Quest, de 1 879 métres de long par 45 métres de large,

- une piste secondaire, non revétue, parallele a la piste principale, de 700 métres de long par 50
métres de large,

- une trouée d'atterrissage (une pour chaque sens d'utilisation),

- unetrouée de décollage (une pour chaque sens d'utilisation),

- deuxsurfaces latérales,

- une surface horizontale intérieure,

- une surface conique,

- la surface délimitée par le périmétre d'appui, qui est le périmeétre de la plus petite surface au sol
contenant l'ensemble des bords intérieurs des trouées de décollage et d'atterrissage et des lignes
d'appui des surfaces latérales et incluant les éventuels raccords rectilignes,

- une surface complémentaire associée aux approches de précision,

- des surfaces applicables aux aides visuelles.
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L'aérodrome d’Avignon-Caumont a une altitude de référence de 37,8 m NGF (Nivellement Général de la
France).

Les cétes altimétriques des surfaces de dégagement sont mentionnées sur les plans en caractéres rouge
sur fond jaune fluo et sont exprimées en métre NGF. Par exemple, au niveau de Uextrémité sud de la piste
il est notifié une céte altimétrique de 40 NGF. A cet endroit, aucun obstacle ne pourra donc dépasser une
hauteurde 2,2 m (40 m-37,8 m).

2. LES COMMUNES CONCERNEES

21 communes sont concernées par le PSA de 'aérodrome d’Avighon-Caumont :

- 12communes sur le Département de Vaucluse (84)
Avignon

Bédarrides

Caumont-sur-Durance, siége de enquéte
Chéateauneuf-de-Gadagne
Chéteauneuf-du-Pape
Jonquerettes

Le Pontet

Le Thor

Morieres-lés-Avignon
Saint-Saturnin-lés-Avignon

Sorgues

Vedéne.

VVVVVVVVVYVYVVYYVY

- 9 communes sur le Département des Bouches-du-Rhdne (13)
Cabannes

Chéteaurenard

Eygaliéres

Eyragues

Molléges

Noves

Saint-Andiol

Saint-Rémy-de-Provence

Verquiéres.

VVVVVVVVY

3. COMPOSITION DU DOSSIER

Le dossier d’enquéte comporte 3 piéces :

- A1-Plan d’ensemble, échelle 1/25 000 (avril 2024)
- A2-Plan de détail, échelle 1/10 000 (avril 2024)
- B-Note annexe (avril 2024) de 21 pages.
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Le dossier d’enquéte ainsi que l'arrété et l’avis étaient consultables sur :

- le site internet de la préfecture du Vaucluse https://www.vaucluse.gouv.fr/Publications/Enquetes-
publiques/Liste-des-enquetes-publiques/AERODROME-AVIGNON-CAUMONT-PSA ;

- le site internet de la préfecture des Bouches-du-Rhone https://www.bouches-du-
rhone.gouv.fr/index.php/Publications/Consultation-du-public/Consultation-du-public-enquete-
servitudes-aeronautiques-de-l-aerodrome-Avignon-Caumont ;

- leregistre d’enquéte dématérialisé a l'adresse suivante : hitps://www.registre-

dematerialise.fr/6239/

4. ADAPTATIONS POUR DES OBSTACLES ISOLES

Un certain nombre d’obstacles artificiels isolés existants, jugés acceptables car n’affectant pas la
sécurité et l'exploitation de l'aérodrome ont bénéficié d’adaptations ponctuelles. Il s’agit :

Numéro Surface concernée Altitude de Hauteur de Commune
obstacle Nature de l'obstacle l'obstacle dépassement
(plande a son sommet en en metres
détail) meétres NGF
Trouée de décollage
1 Antenne/poteaux de41,3a41,6m de0,5a0,7m Avignon
3 Route (majoration de 2 de 43,93244,0m de1,5a2,3m Avignon
m)
6 Voie Ligne Grande de 45,3250,9m de1,4a5,4m Avignon
Vitesse (voie ferrée)
7 Poteaux de 49,1349,6 m de0,9a2,7m Avignon
Trouée d’atterrissage
15 Bati signalé par balisage 48 m 0,8m Avignon
nocturne
18 Voie LGV signalée par de 48,0a248,4m de0a0,4dm Avignon
balisage nocturne
Surface horizontale
35 Pylones ligne de 42,0298,2m de 3,2a16,7 Cabannes
électrique m Noves
36 Pyléne ligne électrique 92,5m 9,7m Chéateauren
ard

La présence des poteaux et antenne (obstacle n° 1) ainsi que des pylénes (obstacles n° 35 et 36) sont
signalés par un balisage diurne et nocturne.
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5. OBSTACLES DEPASSANT LES COTES LIMITES AUTORISEES

La liste des obstacles dépassant les cotes limites autorisées par les servitudes aprés adaptation figure

ci-aprés donnée a titre indicatif :

Numéro Surface concernée Altitude de Hauteur de Commune
obstacle Nature de l'obstacle l'obstacle dépassement
(sur plan a son sommeten en metres
de détail) metres NGF
Trouée de décollage 35
2 arbres de 41,94345.9m 0,434,8m Avignon
4 arbres ded45,1a47,2m 1,9a4,7m Avignon
5 arbres de 44,94 50,9 m 0,7a6m Avignon
8 arbres de 48,6 a50,3m 0,2a3,7m Avignon
9 arbre 53,5m 2,6m Avignon
10 arbre 53,3 m 0,6m Avignon
11 forét de 56,9a62,7m 0,849,6m Avignon
Périmétre d’appui
12 arbres 40,3 m 1,4m Avignon
13 arbres De4,1341,9m 141,3m Avignon
Trouée d’atterrissage 35
14 arbres de 45,8446 m 343,3m Avignon
16 arbres ded494a55,8m 1,7a9m Avignon
17 arbres de50a51,4m 2,9a5,1m Avignon
19 arbre 53 m 2,9m Avignon
20 arbre 52,3 m 0,5m Avignon
21 arbre 61,3m 0,9m Avignon
Trouée d’atterrissage 17
22 Route {majoration de 39,8542,3m 0,5a23,4m Morieres
de 2m)
23 forét de 43,6a53,7m 3,4a210,8m Avignon
24 arbres de 37,1a49,2m 0allm Moriéres
25 arbres de42,6a50,2m 1,346,8m Moriéres
26 arbres de42,5a58,9m 0,4a213,4m Morieres
Avignon
27 arbres de47354,9m 0,2a3,3m Moriéres
28 arbre 59,2m 56m Avignon
29 arbres de 45,1550,2m 0,4a6m Avignon
30 forét de49,4a61,5m 0,626,3m Avignon
31 arbres de 44,3355 m 0,9a8,1m Moriéres
Avignon
32 arbres ded414a51,4m 1,386,5m Moriéres
Surfaces latérales
33 arbres de 56,1a57,7m 0,1a40,7m Moriéres
34 arbre 52,3 m 1,3m Moriéres
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Les obstacles existants, dépassant les cotes limites autorisées peuvent étre appelés a étre supprimés ou
a étre mis en conformité avec le plan des servitudes aéronautiques de dégagement qui protége
l'aérodrome. La mise en conformité de l'obstacle peut étre immédiate ou entreprise au fur et 3 mesure des
besoins et des nécessités.

Le plan de servitudes aéronautiques (PSA) est rendu exécutoire par décret en Conseil d'Etat ou par arrété
ministériel qui 'approuve. En conséquence, une fois adopté il s'applique & tout obstacle a venir : batiment,
installation, plantation, etc. S'il existe un plan local d'urbanisme (PLU) dans les communes concernées, le
plan des servitudes aéronautiques lui est annexé. S'il n'existe pas de PLU, le plan de servitudes
aéronautiques s'impose a toute demande de réalisation de projet de nature & constituer un obstacle.

6. CONFERENCE ENTRE SERVICES

Conformément aux dispositions du code des transports et notamment de son article R.6351-5, une
conférence entre services a précédé cette enquéte publique. Cette conférence a été ouverte par lettre en
date du 14 juin 2024 avec un délai de réponse fixé a deux mois. Une relance a été opérée le 26 septembre
2024 aupres des destinataires n’ayant pas donné suite avec un nouveau délai de réponse fixé au 17 octobre
2024.

Le proces-verbal de cldture de cette consultation figure en annexe 4 du présent rapport et montre qu’aucun
avis défavorable n’a été émis par les 68 entités consultées. En outre, les observations formulées par les
services et les collectivités n'ont pas appelé de modification du projet de PSA.

lll. ORGANISATION ET DEROULEMENT DE ’ENQUETE

1. ENTRETIENS TELEPHONIQUES ET ECHANGES DE COURRIERS
ELECTRONIQUES

De nombreux échanges téléphoniques et messages électroniques avec la Préfecture en relais avec la
DGAC ont permis de caler les dates de l'enquéte, les différentes permanences et la finalisation de la
rédaction de l'arrété préfectoral et de l'avis d’enquéte publique.

Une premiére visite a la Préfecture avec contact téléphonique avec la DGAC a été nécessaire le 15 avril
2025 pour finaliser 'organisation de 'enquéte publique et signer les 21 dossiers d’enquéte pour les 21
communes concernées par cette enquéte publique.

Une deuxiéme visite a la préfecture a eu lieu le 6 mai 2025 pour la signature des 21 registres d’enquéte.
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2. PUBLICITE LEGALE - ARRETE (annexe 1)

L’arrété des Préfecture du Vaucluse et des Bouches-du-Rhéne du 6 mai 2025 portant ouverture de
lenquéte publique était consultable sur les sites internet des deux Préfectures.

3. PUBLICITE LEGALE — AVIS D’ENQUETE PUBLIQUE (annexe 2)

L’avis d’enquéte publique est paru avant le démarrage de U'enquéte dans les journaux suivants :

La Provence Vaucluse du 22 mai 2025 ;

La Provence Bouches-du-Rhdne du 22 mai 2025 ;
La Marseillaise Bouches-du-Rhéne du 26 mai 2025 ;
La Marseillaise Vaucluse du 26 mai 2025.

VVVY

L’avis d’enquéte publigue est paru une nouvelle fois dans les 8 jours apres le démarrage de 'enquéte dans
les journaux suivants :

» La Marseillaise Bouches-du-Rhdne du 5 juin 2025 ;
» LaMarseillaise Vaucluse du 5 juin 2025 ;

» LaProvence Vaucluse du 5 juin 2025 ;

» LaProvence Bouches-du-Rhéne du 6 juin 2025.

Certaines municipalités ont fait apparaitre Uavis d’enquéte publique sur leurs sites internet et sur leurs
pages Facebook.

4. DEROULEMENT DE ENQUETE, PERMANENCES ET BILAN CHIFFRE

Le commissaire enquéteur a paraphé et signé les 21 dossiers contenant les documents de Uenquéte
publique le 15 avril puis les 21 registres d’enquéte le 6 mai a la Préfecture du Vaucluse.

Louverture de Uenquéte a eu lieu le mercredi 4 juin 2 9h30 a la Mairie de Caumont-sur-Durance, épicentre
de cette enquéte publique.

Onze permanences ont été tenues :

Date et horaires Municipalité Lieu de la permanence Visiteurs

4 juin 2025 de 9h30 2 12h30 | Caumont-sur- Mairie, salle des mariages 0
Durance

6 juin 2025 de 10h30 a 12h30 | Jonquerettes En face de la Mairie 0

6 juin 2025 de 13h30 a 15h30 | Saint-Saturnin-Lés- Bureau en Mairie 1
Avignon

10 juin 2025 de 10h30 & 12h30| Noves Mairie, salle des mariages 0

10 juin 2025 de 13h00 a 15h00| Cabannes Hors Mairie, espace La 0

Durance
13 juin 2025 de 10h30 a 13h30| Avignon Mairie 0
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18 juin 2025 de 10h00 a 12h00| Chateauneuf-de- Jardin d’enfants désaffecté 1
Gadagne sans signalisation et
nettoyage
20juin 2025 de 10h00 a 12h00| Eyragues Mairie, salle des mariages 0
23juin 2025 de 10h00 & 12h00 Moriéres-les- Espace Robert Dion 6
Avignon
25 juin 2025 de 10h00 & 12h00| Chateaurenard Maison des services 0
26 juin 2025 de 10h30 & 12h30| Caumont-sur- Mairie, salle des mariages 2
Durance

Lenquéte publique a été cléturée par le Commissaire Enquéteur a la Mairie de Caumont-sur-Durance,
siege de l'enquéte, le jeudi 26 juin 2025 3 12h30.

It était prévu que les 21 registres papier soient cléturés et signés par les Maires des 21 municipalités
concernées. Elles devaient en faire un scan a transmettre au Commissaire Enquéteur dans les 48 heures
apres la cléture de Uenquéte publique. 4 jours aprés la clture de Uenquéte, 10 municipalités seulement
avaient envoyé le scan de son registre. Il s’agit des municipalités de :

- Caumont-sur-Durance

- Jonquerettes

-  LeThor

- Moriéres-les-Avignon

- Saint-Saturnin-lés-Avignon
- Vedeéne

- Chéteaurenard

- Eyragues

- Molleges

- Noves.

Durant les 11 permanences, seulement 10 personnes se sont déplacées pour venir rencontrer le
commissaire enquéteur, 9 personnes ont inscrit un commentaire sur les registres papier en mettant tout
de mé&me un bémol a ce chiffre puisque la totalité des registres n’ont pas été transmis. Il n’en reste pas
moins que ce chiffre est lamentablement bas mais compréhensible par le manque de relais et
d’implication des municipalités sur la tenue de cette enquéte publique (le non envoi des registres en étant
une preuve flagrante).

registre ouvert du 4 juin 2025 a 9h30 au jeudi 26 juin 2025 a 12h30, il a été consulté par 835 visiteurs
uniques, donnant lieu & 298 téléchargements de documents de 'enquéte. 164 visiteurs ont téléchargé au
moins un des documents de présentation. 37 visiteurs ont déposé au moins une contribution, soit 4.4%
des visiteurs. Au total, le registre dématérialisé comptabilise 42 contributions (+ un double).

Aucun courrier postal ou courrier électronique adressé au Commissaire Enquéteur n’a été recu a la mairie
de Caumont-sur-Durance durant la période d’ouverture de Uenquéte.

Aucun incident connu du commissaire enquéteur n’est venu par ailleurs émailler le déroulement de
enquéte.
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IV. OBSERVATIONS DU PUBLIC ET ANALYSE DES
REPONSES PAR LE PETITIONNAIRE

A Uexpiration de 'enquéte publique, les 51 contributions du public (9 sur les registres papier qui figurent
en annexe 5, 42 sur le registre dématérialisé) formulées sur le projet de Plan des Servitudes Aéronautiques
de dégagement (PSA) de l'aérodrome d’Avignon-Caumont ont été synthétisées dans un procés-verbal de
synthése regroupant les observations du public et celles du commissaire enquéteur. Ce PV de synthése a
été transmis au pétitionnaire le 3 juillet 2025 soit 7 jours aprés la cléture de U'enquéte publique. Le
pétitionnaire a envoyé sa réponse le 16 juillet 2025 soit 13 jours aprés U'envoi du PV.

L'objet de ce document était de résumer et de classer les 51 contributions et de fournir au pétitionnaire la
possibilité de répondre aux observations du public. Ce PV complété par les réponses de la DGAC a été
repris en intégralité dans la suite de ce rapport. Les réponses du pétitionnaire figurent dans la colonne de
droite en caractére bleu. S’ily a lieu, les observations et commentaires du commissaire enquéteur sont
rédigés en caracteres vert.

1. AVIS FAVORABLE OU D’INTERET SUR LE PROJET

Aucun commentaire favorable ou d’intérét sur le projet

2. COMMENTAIRES, OBSERVATIONS ET AVIS DEFAVORABLES OU
D’OPPOSITION DE LA PART DU PUBLIC CLASSES PAR THEMATIQUES

A. Contributions directement liées a la thématique de U'enquéte publique

a. Parcelles dont les obstacles figurent dans la liste des obstacles dépassant les cites
limites autorisées par les servitudes aprés adaptations (page 11 du présent rapport)

RD : registre dématérialisé
RP : registre papier
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Date et Emetteur Observations Réponse du pétitionnaire

canal

observation

23/06/25 LE GAL Au cours des échanges nombreux et fournis | Les requérants critiqguent l'imprécision du plan de servitudes qui ne

RD36 Christian avec la commissaire-enquétrice le 23 juin permet pas d'identifier les parcelles concernées ni de localiser
MONTEIL- 2025 a espace Dion a Morieres-les-Avignon, | précisément les obstacles, et dénoncent un traitement différencié des
FEBVRE nous avons eu la confirmation qu’une obstacles selon leur nature.
Emmanuelle | servitude aéronautique a pour rdle d’éviter
Morieres-leés- | que de nouveaux obstacles ne viennent Cadre réglementaire applicable : L'article D.6351-6 du code des
Avignon remettre en cause ce qui avait été accepté transports définit le contenu du dossier soumis a enquéte publique, qui

Propriétaires
des parcelles
BNO0O029 et
BNO030

au moment de leur établissement. Elle
permet également la suppression ou la mise
en conformité des obstacles existants qui
percent les surfaces définies. Le PSA,
document opposable auxtiers, est destiné a
étre annexé aux documents d’urbanisme des
collectivités locales concernées. Il fait 'objet
d’une procédure administrative d’instruction
et d’approbation lourde comportant
notamment 'enquéte publique. Le PSA
s’adresse aux collectivités concernées, aux
porteurs de projet et aux riverains de
l'aérodrome qui ne pourront pas librement
aménager ou construire de nouveaux
équipements qui ne respecteraient pas les
cotes altimétriques définies. Une servitude
aéronautique impose donc des sujétions
multiples aux personnes privées et aux
communes concernées.

Alors méme qu’en tant que riverains de
'aérodrome, nous subissons déja des
nuisances multiples et exponentielles
depuis ces derniéres années. Ily a dix ans,

lorsque nous avons fait 'acquisition de notre

comprend notamment "le plan qui détermine les zones a frapper de
servitudes aéronautiques de dégagement avec l'indication, pour chaque
zone, des cotes limites a respecter” et "a titre indicatif, une liste des
obstacles dépassant les cotes limites".

Les specifications techniques du PSA sont établies conformément a
l'arrété du 7 juin 2007 modifié, qui définit les surfaces de dégagement en
fonction des caractéristiques de 'aérodrome et non par référence au
découpage cadastral.

Concernant la précision du plan : Le PSA est un document technique
qui définit des surfaces de dégagement aéronautique basées sur des
criteres de sécurité de la navigation aérienne. La réglementation ne
prévoit pas l'obligation de faire figurer les références cadastrales sur les
plans de servitudes. Les cotes altimétriques sont définies par rapport au
relief naturel et aux coordonnées géographiques (systeme Lambert 93),
ce qui constitue la référence technique appropriée pour ce type de
document.

Concernant le traitement différencié des obstacles : Le traitement
des obstacles dépend de leur nature, de leur position et de leur impact
sur la sécurité aéronautique. Certains obstacles existants font l'objet
d'adaptations ponctuelles lorsque leur mise en conformité est
techniquement ou économiquement inenvisageable (par exemple, une
ligne & grande vitesse ou une antenne de télécommunication) et
lorsqu'ils sont jugés acceptables, car n'affectant pas la sécurité des

Enquéte publique n° E25000042/84
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électriques, tout aussi, et peut-étre méme
plus, susceptibles de constituer un danger
pour la circulation aérienne. Il y aurait une
rupture d’égalité devant les sujétions
imposées.

- le plan élaboré est particuliérement
imprécis puisqu’il ne vise pas les parcelles
cadastrales. Comment un document
technique, si sensible, siimpactant en
termes de contraintes peut-il &tre d’une telle
imprécision?

- En Uétat, il est donc impossible, et la
commissaire-enquétrice en a convenu
puisgu’elle n’a pas été en mesure de nous
dire si nos parcelles ainsi que celles des
autres personnes présentes étaient
concernées, de déterminer la localisation
exacte des obstacles naturels qui auraient
été identifiés comme « arbres » sans autre
forme d’indication.

- le plan semble dresser des zones non
délimitées, marquées d’un rectangle jaune
fluo avec inscrit « 40 » ou « 50 » par exemple.
L'étendue de ces zones estinconnue : ol
commence une zone ? ou finit-elle ?

- Madame la commissaire-enquétrice nous a
affirmé que nous devions soustraire a la cote
NGF relevée sur des zones certes non
délimitées, la hauteur du terrain concerné,
hauteur qui est mentionnée sur GEOPORTAIL
a partir de la référence cadastrale. Il est
donc impossible non seulement de
connatftre la zone du plan dans laquelle nos
parcelles sont susceptibles de se trouver
mais encore de connaitre 'éventuel

Concernant la délimitation des zones : Comme indiqué dans la
légende du plan, les rectangles jaune fluo avec inscrits « 40 » ou « 50 »
indiguent les cotes altimétriques des surfaces de dégagement (NGF).
Elles s’appliquent aux lignes de niveau délimitant les surfaces des
servitudes aéronautiques.

Conclusion : L'observation ne remet pas en cause la validité technique
du PSA. Le plan répond aux exigences réglementaires en vigueur.
Toutefois, il est pris note de la demande de précisions concernant la
tocalisation des obstacles, et les services de l'aviation civile pourront
apporter des précisions complémentaires aux riverains qui en feraient la
demande.

Dont acte.

Enquéte publique n° E25000042/84
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servitudes pour cet obstacle n’est pas requise de maniére obligatoire, et
n’est pas décidée a ce stade. Si elle devait U'étre elle nécessiterait, le cas
échéant, une décision individuelle intervenant aprés approbation du
PSA. Cette décision, a supposer qu’elle soit prise dans le futur, prendrait
en compte les nécessités opérationnelles de 'aérodrome, les enjeux de
sécurité et les modalités d'indemnisation prévues par la réglementation.
Les travaux éventuels (élagage ou suppression) seraient précédés d'une
notification aux propriétaires concernés. La décision resterait soumise
au controle de proportionnalité du juge et pourra étre contestée. En
outre, elle tiendrait compte de l'ensemble des régles relatives aux
coupes de bois.

Conclusion : L'inscription de cet obstacle dans le PSA ne préjuge pas
des mesures qui seront effectivement mises en ceuvre, celles-ci relevant
d'une décision ultérieure distincte de l'approbation du plan.

Dont acte.

25/06/25
RD41

CANOVAS
Andrée
Propriétaire
des parcelles
BNOOOS, 6,
7,8
Moriéres-lés-
Avignon

Sur la forme de ladite enquéte publique
sollicitée en date du 17 février 2025 par la
directrice de la sécurité de 'aviation civile en
vue de Uapprobation du projet de plan des
servitudes aéronautiques de dégagement de
l'aérodrome de Avignon Caumont, je déplore
le manque de communication, 'absence
d’affichage, et le temps court (22,5 jours),
accordé aux citoyens pour se prononger sur
un sujet qui les impacte au quotidien, et qui
revient a "aube de la prorogation de la
dérogation dont bénéficie ’'aérodrome.

Jai participé a la permanence du lundi 23
juinde 10h a 12h a U'espace Dion a Moriéres-
les Avignon assurée par Madame la
commissaire-enquétrice, qui s’est étonnée
de l'absence de signalisation de la salle et
du manque de liaison informatique. Madame
LE GAL (MONTEIL-FEBVRE) était présente.

Critique de la procédure d'enquéte publique (manque de
communication, durée courte) et impossibilité d'identifier les obstacles
sur ses parcelles, conduisant a un avis défavorable.

Cadre réglementaire applicable : L'article R.6351-5 du code des
transports prévoit que l'enquéte publique est "précédée d'une
consultation des services et des collectivités publiques intéressés". La
durée minimale réglementaire d'une enquéte publique est de deux
semaines selon la réglementation applicable (R112-12 du Code de
l'expropriation pour cause d'utilité publique).

L'article D.6351-9 du code des transports précise les modalités de
publicité du PSA, notamment le dépdt en mairie et la publication en
ligne.

Concernant la durée de l'enquéte : La durée de 22,5 jours est
supérieure a la durée minimale réglementaire de deux semaines (14
jours). Cette durée est appropriée compte tenu de la complexité
technique du dossier.
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requéte je n’ai aucune information, les
moyens n‘ont pas été donnés a Madame la
commissaire-enquétrice pour les
communiquer, je constate une faute de
procédure, et émet un avis défavorable.

23/06/25 RP4| CANOVAS Commentaire oral : Commentaire oral réitérant 'impossibilité de localiser les parcelles et
permanence | Andrée Constat de 'impossibilité de repérer les guestionnant le devenir de l'obstacle n°26. L'obstacle n°26, constitué
Moriéres-lés-| Propriétaire parcelles sur les plans fournis pour cette d'arbres avec des dépassements importants variant de 0,44 13,4
Avignon des parcelles | enquéte publique y compris sur le plan de metres, figure dans la liste des obstacles dépassant les cotes limites des
BNO0OOS, 6, détail A2. L'obstacle n°26 de la page 20 de la | servitudes. La réponse fournie pour l'observation référencée « 23/06/25
7,8 Note Annexe constitués d’ « arbres », RP3 Permanence Moriéres-lés-Avignon » concernant la procédure de
Moriéres-lés- | lesquels ? dépassantde 40cm a13.4m mise en application différée de l'obstacle n°27 s’applique également a
Avignon devront-ils étre élagués au risque qu’ils l'obstacle n°26.
finissent par mourir ou abattus ?
25/06/25 SOUQUE Cette lettre dans le cadre de l'enquéte M. le maire constate que les plans manquent de précision pour identifier
RD39 Grégoire publique qui se tient du 4 juin 2025 au 26 juin | les parcelles concernées, créant une incertitude pour les riverains, et
Maire de 2025 et relative au plan de servitudes envisage un avis défavorable.
Moriéres-lés- | aéronautiques de l'aérodrome d’Avignon-
Avignon Caumont. Cadre réglementaire applicable : L'article D.6351-9 prévoit que "le

Ce lundi 23 juin, mes services ont pu
consulter le dossier mis a disposition du
public et s’entretenir avec le commissaire
enquéteur ainsi qu’avec deux habitants de
Moriéres-lés-Avignon dont les propriétés
respectives sont concernées par ce plan de
servitudes.

ILs’avére que les plans proposés manquent
de précisions et ne permettent pas de
distinguer exactement les parcelles
concernées par les servitudes.

Cela constitue ainsi une problématique pour
les riverains qui demeurent dans
Uincertitude quant a 'impact réel qu’aura ce
nouveau plan sur les habitations
respectives.

président de l'établissement public de coopération intercommunale et le
maire des communes concernées assurent la publication en ligne du
plan de servitudes aéronautiques de dégagement" et que celui-ci est
annexé au PLU. L'article D.6351-10 confie au maire la mission d'informer
"toute personne qui le lui demande si un immeuble situé sur le territoire
de la commune est grevé de servitudes aéronautiques de dégagement".
La préoccupation exprimée par Monsieur le Maire est légitime s'agissant
de l'application pratique du PSA par les services municipaux. Il est
rappelé que le PSA définit des servitudes d'utilité publique qui
s'imposent aux documents d'urbanisme. Pour faciliter l'application du
PSA, les services de la DSAC SE (Direction de la Sécurité de UAviation
Civile Sud-Est) pourront fournir aux services municipaux les éléments
techniques complémentaires nécessaires a l'instruction des
autorisations d'urbanisme, notamment pour l'identification précise des
parcelles concernées par les différentes zones de servitudes.

Enquéte publique n°® E25000042/84

Plan des Servitudes Aéronautiques d’Avignon-Caumont — Rapport - Juin 2025

Page 22 sur 78




g/ Ins gz a8ed

§z0oz uinf - woddey - ownen-uougiay,p senbiineuo9y SSPNIIAIES Sap ueld

¥8/Z70000623 -u @nbngnd s1gnbug

ap senbineuoige sepniAIas sap 1o, Hulap suodsuel)

Sop 8poo Np |-1GE£9"] 8101ue,] : 91qeandde asleyuawa)3al alped aindde,s 1| “1U911009p US 19 1UISSLIIS)IE u
Ainb sjauolge sep anb |sule ‘podolge) | sWsUUOIIAUT
“1olo1d np 11E419) 9] JUBPUBLIBP 18 ‘S1UBISIXS Td S9]4ns 10edW],) | 9P 1USWSUUOI1DUO0) Np Uo308l0id ap Jisodsip augepes audepeo-ap
‘a1euoifal anbiwouoo uonenieay,p anbuew o) ‘uoneindod ey inod un SWILLOD BWPLU-IN] MULJDP S UCUSBIAY.P | 8p ajuapisald | -inaunesleyd
sanbsi sap a1dwoo us asiid ap aouasge,) ‘auuslIge $1INIYS Bl INS vSd NP 24peod 9] suep 9iuasald 1aissop o7 asjoduel{ | oousuewusad
911U99 YSd np 1esgeyiun sud jued 8) uenbilio 9juiofuod uonealssqo snquiealid INOWNVY3d | ¢dd SZ/90/81
uoneAIasqo
alleuuoninad np asuoday suoneAlasqQ inapsuwig jeued 38 ayeq

jesouad 19191ul,] op 8)dwoo us asiud sp 1nepg  'q

-uoiieqosdde uos eynsnl suusiige uonegineu e) ap 9HINJJS ap sjieladwl Xne 19 saliejusius)dal saouadixe xne puodal

VSd op 19loid o7 ‘spuewisp B] Jusieisy) us Inb sulelaAl xne 18 xnedIdlunw S99IAISS XNe saileluawgdwod senbiuyosl syuswg)g,p 81njuinoy ey Jed ‘ysd
np uonesndde us esiW e] 8p 21peD 8] SUEP SB91IEL] 8419 JUoLINod S810B1SAO0 S8p 85109.1d UOIIESNEBOO0] B) 18 S))901ed SBp UONEOJIUSPL,] JUBUISOUOD
sogwdxe suonednoosoald se "senbiineuoioe sapniAIes Sap JUBWasSSI|ge1d,) suep sainslew sanbjuyosl sinauis,p sed Juayiuspl,u san3 ‘uoliieodde
uos ap sanbneid sa1epow s8] 18 YSd np anbiydeidoued uoisioaid e) ins Juswalediound Juspiod S891NLLIOL SUOIIBAIBSQO $87 : 31EI9UYS UOISNOU0)

‘9108 1u0(Q
‘asned ua siwal sed juos au

VvSd np enbluyoa) s1piea e 18 adiound a7 "uoneqoidde-isod anbiuyoel
juswsug8edwoooe un Jed sanjosal 9119 1waanad inb uoneondde,p
sanbiield saNod1lIP SOP 9A9INOS UOIIBAISSO,] : UOISNI2U0D)

210e1u0(
‘apuewap a1dwis Jns |uInoy 8119 elnod sunwwod e) ap anbjydeiso93
uoleuLIoUl, P 8W1SAS Nk ajqel8giul Jaiyoi un Ysnnaiued ug ‘(US| e ep
19 salJ1011118) sop 9jeluswanedaq uonosalid) 1 WLAQ Bl 9ap 18 (esnyonep
ap sallolllla) sap 9jeluswaneda uoloaliqg) 8 1aQd e) ap uoisiatedns
2] snos suonisodsip s92 ap anbieid a1Anso ud 9siIW B) 18} 1084

inod xned|olunw s82|AI8S $9] 18 181],] 9P S9DIAISS $3] 84U sasiuegio
a9 wolnod sanbiuyosl sadueyoss sap ‘onnoidde ySd 9 sio) aun

‘9pels 99 e 91gqelone)op
SIAB UN 31119WQ,p 98BSIAUS BUNWILWOoD

e] ‘seapnliAI9s ap ueld 8o ap saininy
suoneondwi sap asioaud uoneiogidde aun
sed juenawiad au ayjonioe uoneuasaid e
‘uoneondde,) 1a10adsal alie) ud BIABD

INb a191UIBP 91190 SUOP 1S9,0 18 BUNWWIOD

2] 9p swis|ueqin,p 18907 Uuejd ne axauue a.119
eInap sapnuauas ap ueld 9] ‘enbipul swwon




Et aussi
22/06/25
RD22

Association
Zone A
Protéger
Agroparc
Montfavet

principalement sur les dispositions du Code de
l'aviation civile.

Ce parti pris unilatéral, centré exclusivement
sur les enjeux de sécurité aérienne, ne répond
pas aux exigences plus larges de préservation
de Uintérét général. Ilignore les regles et
principes applicables au titre du Code de
U'environnement et du Code de 'urbanisme,
pourtant pleinement pertinents pour un projet
d’une telle envergure.

Manque de prise en compte des risques
pour la population

Le document présenté a pour unique objet la
protection de U'activité aéroportuaire. Aucune
mesure de protection n’est envisagée pour les
personnes et les biens potentiellement
exposés aux nuisances et aux risques induits
par cette activité, en particulier les habitants
des zones urbaines situées a proximité
immédiate de 'aéroport, notamment au nord,
les communes d’Avignon, Sorgues, Le Pontet
et Morieres-lés-Avignon.

Aucun diagnostic préalable n’a été réalisé
concernant Uimpact réel de laéroport en
termes d’aléas et de risques. Lactualité
récente — en particulier un accident survenu en
Inde dans un contexte comparable — démontre
pourtant que des événements dramatiques
peuvent survenir lorsqu’un aéroport est
implanté en lisiere de zones urbaines denses,
ce qui est le cas pour UAéroport d’Avignon.
Absence d’évaluation économique a une
échelle pertinente

Par ailleurs, les dimensions économiques du
projet sont totalement absentes du dossier. Il

dégagement comme ayant pour but de "protéger la circulation
aérienne contre les obstacles susceptibles de constituer un danger
ou de nuire au fonctionnement des dispositifs de sécurité". L'article
L.6350-1 précise que les servitudes aéronautiques sont des
"servitudes d'utilité publique affectant l'utilisation du sol" établies
"dans l'intérét de la circulation aérienne”, L'article R.6351-7 définit la
procédure d'approbation des PSA et 'article D.6351-6 précise le
contenu du dossier d'enquéte publique.

Concernant l'objet spécifique du PSA : Le plan de servitudes
aéronautiques a effectivement pour objet unique et spécifique la
protection de la circulation aérienne. Cette focalisation découle
directement du cadre légal et réglementaire qui définit précisément la
finalité de cet instrument juridique. Le PSA n'a pas vocation a traiter
de l'ensemble des enjeux environnementaux, économiques ou
d'aménagement du territoire, qui relévent d'autres procédures et
documents spécifiques.

Dont acte.

Concernant la protection des populations : Le PSA vise a protéger
la circulation aérienne et non a gérer les risques et nuisances gue
celle-ci pourrait faire peser sur les populations. La gestion des
risques et nuisances aéronautiques releve d'autres réglementations
et dispositifs spécifiques :

* Plan d'exposition au bruit (PEB) pour les nuisances sonores

* Réglementation de la navigation aérienne et réglementation
aéroportuaire pour la sécurité des vols

* Enquétes de sécurité sur les incidents et accidents aéronautiques
* Etc.

ILest & noter qu'un PEB a déja été approuvé pour l'aérodrome
d'Avignon-Caumont le 15 avril 1982 et sa mise a jour est en cours
d’instruction. La commission consultative de l'environnement de
laéroport d’Avignon Caumont s’est prononcée favorablement sur les
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Pour terminer, il faut noter que les pistes ne
sont toujours pas en conformité aux normes
de sécurité européennes par 'obtention de
nombreuses dérogations (pendant 6 ans) pour
éviter la suspension d'exploitation.
Conclusion : En cohérence avec l'avis émis
par TUNADRAC et en vertu de ses statuts,
l'association Gadagne Environnement émet un
avis défavorable sur le PSA d’Avignon.

Cet avis défavorable repose sur plusieurs
motifs :

- La non-prise en compte de la protection des
populations et de 'environnement ;

- Labsence de considération des
réglementations applicables au titre du Code
de U'environnement, du Code de la santé
publique et du Code de l'urbanisme ;

- Labsence d’étude économique a une échelle
régionale ou interrégionale permettant de
justifier la viabilité de Uactivité aéroportuaire
projetée ;

- ’'absence d’évaluation sur le niveau de
compatibilité avec les PLU existants et la
nécessité de les modifier ainsi que 'absence
d’étude de 'impact économique ou
environnemental de ces servitudes.

En l’état, la demande de PSA apparaft donc
juridiguement et techniquement incompléte et
incohérente.

Gadagne Environnement demande le retrait du
projet de PSA dans sa forme actuelle, et
U'ouverture d’une concertation réelle sur
lavenir de la plateforme aéroportuaire
d’Avignon, a la lumiére des impératifs
climatiques et sanitaires, des objectifs de

Concernant l'articulation avec les autres réglementations : Le PSA
s'articule avec les autres réglementations applicables selon un
principe de hiérarchie des normes. Sa mise en application pour les
obstacles existants reste soumise aux autres réglementations
sectorielles, notamment environnementales. Les décisions de
suppression d'obstacles devront respecter les régles en vigueur, par
exemple en ce qui concerne les coupes d'arbres.

Conclusion : L'observation exprime des préoccupations légitimes
concernant l'impact global de 'activité aéroportuaire qui relevent
cependant pour la plupart d'autres procédures que l'établissement
du PSA. Le plan répond a son objet spécifique tel que défini parla
réglementation en vigueur et constitue un outil nécessaire a la
préservation de la sécurité de la navigation aérienne.
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3-Sur Chateauneuf-de-Gadagne précisément,
la c6te altimétrique des surfaces de
dégagement en m NGF est & 150 m. Sur le
plateau, la c6te moyenne est environ 115 m
cela veut donc dire que les avions doivent
circuler a plus de 35 m du sol.

Or on constate régulierement des avions qui
volent plus bas. Les réclamations faites sur le
site de l'aéroport regoivent toute une réponse «
absence de non-conformité ». Il semble
indispensable que des campagnes ciblées de
contrdle soient réalisées et que les pilotes
responsables sanctionnés.

conformité, a supposer qu’elle soit envisagée, devra effectivement
respecter 'ensemble des réglementations applicables, notamment :
* | es autorisations de défrichement prévues par le code forestier

e Les procédures d'évaluation des incidences Natura 2000

* La protection des especes protégées

¢ Laréglementation sur les espaces boisés classés.

Ces aspects seront examinés dans le cadre de la procédure de mise
en application, distincte de l'approbation du PSA, conformément a
l'article R.6351-15 qui subordonne toute mesure de suppression a
une décision individuelle spécifique.

Dont acte.

Point 3 : Non-respect des altitudes de vol

Cette observation porte sur le respect de la réglementation de la
circulation aérienne et non sur le PSA lui-méme. Le PSA définit des
servitudes opposables aux constructions au sol, mais ne réglemente
pas les trajectoires des aéronefs ni leurs altitudes de vol. Le respect
des altitudes minimales de survol reléve de la réglementation de la
navigation aérienne et du contréle exercé par les services
compétents. Les réclamations concernant d'éventuelles infractions
peuvent étre adressées a 'aéroport ou a la gendarmerie des
transports aériens.

Il est a noter que le circuit d’aérodrome avion est effectué a Avignon a
1000 ft au-dessus de l'altitude de 'aérodrome soit 300 m, et respecte
en tout point du relief environnant une marge de franchissement
supérieure a 500 ft, soit 150 m. Ces trajectoires sont donc réalisées a
une altitude largement supérieure aux 35 m mentionnés dans le
commentaire. Ce point est surveillé par la DSAC SE, qui échange
chague mois avec Uexploitant d’aérodrome pour identifier les
éventuelles infractions a la réglementation aérienne sur la base des
plaintes remontées par les riverains afin de prendre les mesures
appropriées le cas échéant.

Mais il semble que ces plaintes soient traitées sans suite par
Uaérodrome.
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sur-Durance, Chateauneuf-de-Gadagne, Vedéne, Chateaurenard et Avignon) devraient se réjouir. Fini le boucan,
non?

« Pas du tout, c’est méme pire qu’avant », pestent Frédérique Boyer et Yves Marie-Cardine, de l’'association Un-
adrac, laquelle lutte depuis une quarantaine d’années contre les nuisances en tout genre. En fait, cet aéroport est
devenu le terrain de jeu favori des aéro-clubs et de leurs vols de loisirs, des écoles de pilotage, des formations de
pilote de lighe et des boites qui font de la maintenance aéronautique, constate 'association.

Certes, tous étaient déja la auparavant, sauf que maintenant la piste de 1880 meétres leur est presque entiérement
dévolue. Ils doivent juste partager avec les jets d’affaires et des jets privés, lesquels n’ont trimballé, 'an dernier que
4854 passagers (Michel Drucker, Barack Obama, Daniel Craig, Elton John, etc.)

Propriétaire de 'aéroport, la région Paca, présidée par Renaud Muselier, aime mettre en avant U’état du trafic pour
montrer la bonne santé de son équipement : pas moins de « 59587 mouvements d’avions », c’est-a-dire des
décollages et des atterrissages 'année passée.

« Certes, il y a en fait autant de trafic qu’avant, sauf que les avions sont maintenant plus vieux, plus bruyants, plus
polluants », analysent les riverains.

Cirque aérien

Un avion de ligne, ¢a atterrit et ga décolle. Un avion de loisirs, d’entrainement, ¢a multiplie les décollages et les
atterrissages, ¢a fait des tours de piste a répétition. Et d’accueillir avec enthousiasme d’Extinction Rébellion, qui,
depuis le début de 'année, bataille pour demander le démantélement de cette infrastructure « afin de réduire les
dépenses publiques, les injustices sociales et 'impact écologique » : campagne d’affichage, pétition, référendum.
La région y est évidemment opposée : l'aéroport « assure des missions d’intéréts général essentielles : prés de 100
évacuations sanitaires et transports d’organes par an, des exercices militaires, des inspections techniques par
RTE », le gestionnaire du réseau de transport d’électricité y ayant établi une base de maintenance pour ses
hélicoptéres. Et de vanter aussi les mérites de la zone économique mitoyenne : « 36 entreprises (maintenance
aéronautique, formation des pilotes, spécialisation dans les drones ...) soit 518 emplois. »

Tout cela n’'empéche pas que comme le constatait fin 2023 le conseil économique, social et environnemental
régional, les comptes de l'aéroport sont « structurellement déficitaires » et que « les activités du site — aéronautique
et zone d’activité — ne (puissent) se poursuivre sans aides financiéres ».

La région jure au « Canard » que sa contribution n’a été l’an dernier que de 235 165 euros. En fait, le vrai chiffre est
celui annoncé en décembre par Jean-Pierre Serrus, vice-président chargé des transports et de la mobilité durable,
dans « Vaucluse Matin » (14/12) : Environ 1 million d’euros par an et 340 000 euros pour le fonctionnement de
l'aéroport. »

Avignon gardera-t-il son équipement déficitaire alors que les villes de Nimes et de Marseille, toutes proches, en ont
chacune un en trés bonne santé ? Le ministre chargé des transports vient de trancher : 'aéroport joue « un réle
central pour la formation aéronautique et le travail aérien ». Pour les 40 milliards d’économies, il faudra chercher
ailleurs.
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climatique
- Pour rappel, l'aérodrome d'Avignon n'est pas en conformité avec les directives Européennes.

17/06/25 RD4
23/06/25 RP6
Permanence de
Moriéres-lés-
Avignon

MARIE-CARDINE
Yves

Avignon

Président de U'Un-
Adrac

Contribution au registre de ’'enquéte publique — Opposition au Plan de Servitudes Aéronautiques (PSA) dans sa
forme actuelle

L’Union de défense des riverains contre les nuisances de 'aéroport d’Avignon (Un-Adrac), association loi 1901
engagée dans la protection de la qualité de vie et de 'environnement dans le bassin de vie avignonnais, souhaite
faire entendre sa plus vive inquiétude quant a 'impact du projet de Plan de Servitudes Aéronautiques actuellement
soumis a enquéte publique.

1. Une atteinte disproportionnée a 'environnement et au cadre de vie

Le PSA, dans sa version proposée, impose des contraintes d’urbanisme supplémentaires sur une large zone autour
de 'aéroport, au nom d’une hypothétique montée en puissance du trafic aérien. Cette vision va a contre-courant
des impératifs environnementaux actuels.

Les survols a basse altitude, induits par les nouvelles trajectoires envisagées, aggraveraient la pollution sonore et
atmosphérique dans des zones déja fragilisées (Montfavet, Chateauneuf-de-Gadagne, Moriéres-lés-Avignon,
Caumont-sur-Durance, Noves).

La préservation des espaces agricoles, naturels et forestiers — en particulier dans la plaine de la Durance — est
incompatible avec un renforcement des contraintes liées a l'exploitation d’'un aéroport déficitaire.

2. Un projet anachronique face a 'urgence climatique

Alors que la France s’est engagée a réduire ses émissions de gaz a effet de serre, il est aberrant de renforcer les
servitudes en faveur d’une infrastructure dédiée a l'aviation, notamment aux jets privés et aux vols courts — les
plus polluants par passager transporté.

Ce PSA apparait comme un levier caché pour verrouiller a long terme la plateforme et empécher toute
reconversion de la zone, au moment méme ou des alternatives plus durables (logistique ferroviaire, zones
d’activités écologiques, agriculture de proximité) devraient étre mises en ceuvre.

3. Une absence de justification économique sérieuse

L'aéroport d’Avignon-Provence est structurellement déficitaire, avec moins de 100 vols par jour, pour une majorité
de vols d’école ou d’aviation de loisir, qui n’ont aucune valeur stratégique pour le territoire.

Le maintien et la rigidification de servitudes sur des dizaines d’hectares autour de l’aéroport bloquent le
développement urbain et économique cohérent des communes riveraines, sans contrepartie réelle en matiére
d’emploi ou de services.

4. Une opacité persistante et un dialogue citoyen insuffisant.

Enfin, nous dénongons l'opacité de la procédure, le manque de communication en amont avec les habitants
concernés et la faiblesse de la concertation avec les associations environnementales.

Le projet de PSA est fondé sur une projection de croissance aérienne aujourd’hui démentie par les dynamiques
écologiques, réglementaires et économiques actuelles.
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le train pour se déplacer ou d'utiliser les plateformes aériennes déja en service. Les particules fines émises par les
avions seront encore en plus grand nombre dans l'atmosphere, ce qui sera préjudiciable pour la santé des riverains
et des habitants des communes alentours. Les nuisances sonores seront aussi trés importantes. Les habitants ont
besoin de verdure, d'arbres, d'insectes et de petits animaux pour bien vivre, pas d'avions. Il serait judicieux de
transformer ces parcelles de terrains en parcs, base de loisirs et jardins pour que TOUS les habitants du bassin
avignonnais en profitent, l'aéroport étant financé par des subventions de ['état et de la région, soit dit en passant :
mes impots).

méme adresse IP
que ci-dessus

18/06/25 RD10 | KASSARDIJIAN Est-il logique de prétendre réduire, au plan national, les émissions de gaz a effet de serre et de localement,
Patrick développer les infrastructures permettant l'augmentation de ces mémes émissions ?
Montfavet Doit-on pour la satisfaction de quelques-uns (jets privés, école de pilotage, voltige etc...) subir collectivement les
conséquences financiéres et l'altération de notre cadre de vie ?
La densification du tissu urbain des communes d'Avignon, Chateauneuf, Noves et Moriéres devrait inciter nos élus
a ne plus investir d'argent public dans une infrastructure obsoléte 4 moyen terme.

18/06/25 RD11 | Anonyme Ce plan est un scandale. Il vise a sécuriser les aéronefs et a protéger une activité de loisir au détriment des
populations au sol sur Montfavet, Morieres et Gadagne. Aucun intérét pour les riverains. A 'heure du
réchauffement climatique, les valeurs sont totalement inversées. Opposition totale & ce plan.

19/06/25 RD12 | Anonyme mais | Non seulement cet aéroport ne sert a rien mais ces travaux vont colter des milliers voir des millions d'Euro au frais

du contribuable pour quelques avions de loisir ou de confort (jets privés). Par ailleurs des arbres vont étre abattus
dans un contexte de besoin absolu de captage du CO2. Un NON-SENS total !

19/06/25RD13 | Anonyme mais | N'y a-t-il pas mieux a faire avec l'argent public dans cette période que de couper des arbres et de saccager la
méme adresse IP | nature?
que ci-dessus
19/06/25 RD14 | Anonyme Opposition
19/06/25 RD15 | Anonyme Les seuils d'approche sont trop bas, 'aéroport n'est pas aux normes, son activité de maintenance et d'aviation
privée génére énormément de nuisances (nombreux vols circulaires). La zone devrait &tre reconnue zone a forte .
densité de population pour enfin normer cet aéroport poubelle, interdire les vols circulaires et la voltige. Ily a deux
aeéroports de proximité, pourquoi maintenir a coup de subventions ces activités et contribuer ainsi a la dégradation
du cadre de vie et la santé des nombreux riverains ?
20/06/25RD16 | BOYER L'aéroport d’Avignon, peut-étre devrait-on dire 'aérodrome, a une particularité : il a du mal & se mettre en régle.
Frédérique - Pas de PEB mis a jour depuis 1982. En cours de révision, mais cette derniére semble reculer 4 chaque fois qu’on
Noves se rapproche.

- Pas de RESA (zone de crash rendu obligatoire depuis longtemps par 'Europe pour tous les aéroports), malgré les
multiples dérogations obtenues d’années en années, la derniére expirant le 30 juin 2025.

- Pas de plan de servitude aéronautique. A croire qu’on vient de s’en apercevoir puisque cette enquéte publique
concerne justement ce PSA.
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21/06/25 RD20

STOKLOSA
Pascal
Moriéres-lés-
Avignon

La ville d'Avignon est classée en zone a forte densité de population, je ne comprends pourquoi le quartier de
Montfavet n'est pas inclus dans cette zone.

ILn'est pas mentionné sur les plans 'établissement hospitalier de Montfavet, la maison de repos, le centre de
rééducation et le collége de Moriéres les Avignon qui sont réguliérement survolés.

Encore une fois un plan en faveur de 'aéroport au détriment des riverains.

Cet aéroport est au milieu de plusieurs villes, qui obligent lors des atterrissages et des décollages le survol a basse
altitude, sans prise en compte des effets dévastateurs sur la santé par le bruit et des retombés des gaz ( voir article
joint), et au cas ou... la présence de ces villes est bien plus ancienne que l'aéroport.

D’ou la conclusion, pourquoi ce sont les villes qui doivent s'adapter a un aéroport qui est mal placé
géographiqguement qui n'a d'intérét que pour un trés petit nombre de personnes, et dont les retombés sur l'emploi
directement lié a l'aéronautique sont dérisoires. Il n'est pas vraiment d'utilité public mais plutdt de détérioration de
l'environnement et de la qualité de vie de milliers de riverains. Comme preuve aujourd'hui 20 juin 2025 la
préfecture a déclenché le plan pollution air, ce qui n'empéche pas les avions de tourner depuis toute la journée,
sans aucune géne.

Un aéroport pas en régle avec les directives européennes, a 50 km de Nimes, 75 km de Marseille, aujourd'huion
parle de réchauffement climatique, réduction des polluants fossiles, alors que ce plan de servitude parle
d'abattage d'arbres, de croissance d'aéroport, d'augmentation de bruit, d'augmentation de rejet polluant...

Piece jointe : un article de Sara Claessens - journaliste santé intitulé « Vivre prés d’un aéroport ou sous un couloir
aérien : quels effets sur la santé » mais sans référence de parution. Résumé : l'avion est un moyen de transport
controversé. L'émission de particules ultrafines peut metire la santé en danger et les nuisances sonores a
proximité des aéroports ont également des effets néfastes. Chez certaines personnes, elles perturbent le sommeil
a un point tel qu'elles développent une tension artérielle élevée, ce qui augmente le risque de crise cardiaque.

21/06/25 RD21

BENAS Josette et
René
Chateauneuf-de-
Gadagne

Les retombées économiques invoquées depuis de trés trés nombreuses années sur la présence et le
développement de l'aéroport ne sont toujours pas au rendez-vous malgré les sommes colossales investies depuis
des années.

D'autre part, les mémes mesures sont annoncées depuis de nombreuses années également, les mémes erreurs
perpétués, les promesses faites aux Riverains de maitrise des nuisances non tenues, les riverains méprisés, pas
entendus.

Le PSA laisse largement entrevoir des contraintes supplémentaires pour les villes et villages environnants alors
méme que les riverains attendent les améliorations promises.

Ces servitudes auraient pour effet de développer une aviation toujours plus polluante que sont les jets privés et les
vols courts, ce qui renforce un sentiment d'aberration déja trés présent face a l'urgence climatique et aux efforts
toujours plus importants demandés & la population locale non concernée par ce type de service qui en paye
pourtant prix fort contre son grés. Obligée de subir.

ILest temps de réfléchir honnétement et sérieusement a des solutions et des activités plus responsables et moins
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22/06/25 RD24 | Anonyme mais ' Je donne un avis défavorable au plan de servitudes aéronautiques de 'aérodrome Avignon-Caumont. Résidant a
méme adresse IP Chateauneuf-de-Gadagne, je refuse toute aggravation des nuisances sonores aériennes.
que RD23

22/05/25 RD25 | Anonyme Habitant au nord de la piste sur la commune de Montfavet it nous parait aberrant de continuer de subventionner a

cette hauteur cet aérodrome alors que dans la période on demande aux frangais de faire des économies alors qu'il
ne sert qu'a une minorité de jets privés particulierement pour des trajets courts.

Les jours de vent du sud nous sentons une odeur de kérosene qui pollue notre atmospheére en plus de la pollution
sonore récurrente.

Tous les jours on nous culpabilise en tant que citoyen sur notre impact sur le réchauffement climatique et ce projet
va accentuer le réchauffement climatique et n'a aucune vertu écologique bien au contraire.

Pour compléter le constat on doit en plus supporter les acrobaties pour le plaisir d'une seule personne qui pollue
la qualité de vie de toute un population par son bruits et ses émanations trés polluantes.

Ou est la plus-value pour les riverains et les communes dans ce nouveau projet ?

Ces subventions devraient étre employées plus intelligemment.

22/6/25 RD26

PRADELLE Laure
Moriéres-les-
Avignon

Un projet d'extension de l'aéroport probablement, alors que tous les citoyens du Vaucluse savent que cet
aérodrome fonctionne grace a des subventions conséquentes, a leur charge donc, et sans bénéfice en termes de
mobilité pour les habitants... Le territoire d'Avignon est pourtant bien desservi, par le train et l'autoroute déja en
place, pourquoi persévérer dans ce projet ?? Aucune information spécifique pour les riverains ne semble prévue, et
aucun argumentaire motivant ce projet n'est présenté dans les documents mentionnant cette étude PSA.
Comment comprendre ce type de politique ??

22/06/25 RD27 | Anonyme mais Les pouvoirs publics se préoccupent de la sécurité des aéronefs et se moquent bien des habitants qui souffrent du
méme adresse IP | trafic aérien. Contre le projet.
que ci-dessus

22/06/25 RD28 | MINOT Marie- Alors que la Ministre de la transition écologique appelle a "un sursaut mondial" aprés la parution d'une étude
Dominique mondiale alarmante sur le changement climatique et de rappeler qu'il est nécessaire d'agir fortement afin de
Moriéres les réduire 'émission de gaz a effets de serre, le projet de plan de servitudes aéronautiques de dégagement tel que
Avignon proposé est une aberration dans le sens ou :

- iltend a pérenniser un aérodrome dont l'utilité est largement contestée (utilisé essentiellement pour aviation de
loisir / jets privés) donc producteur de gaz a effet de serre (et je ne parle méme pas du million de subventions -
d'équilibre ou autres - provenant de l'argent public pour le maintenir a niveau)

- mais également & abattre un nombre certain d'arbres voire de foréts alors que ceux-ci sont absolument
nécessaires pour lutter contre le réchauffement climatique.

ILest rappelé également que cet aérodrome est actuellement en infraction avec la législation Européenne pour
laquelle il bénéficie depuis 6 ans de dérogations sans cesse renouvelées, (étant précisé que la derniére expire le 30
juin prochain et qu'un appel d'offres fictif de travaux vient d'étre lancé. En effet, l'aérodrome ne maitrise pas
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aménagements/environnements a traiter sur le versant écologique, quel sens citoyen donner a ce projet ?
Je souhaite simplement que vous preniez vos décisions en "votre 4me et conscience", afin de faire les meilleurs
choix pour vous et vos concitoyens.

23/06/25 RD35

Méme auteur
que RD4

MARIE-CARDINE
Yves
Administrateur
Atmosud
Administrateur
France Nature
Environnement
Membre de
I’'Ufcna

Enquéte publigue relative & 'adoption du Plan de Servitude Aéronautique (PSA) de l’aéroport d’Avignon-Provence
A Noter que cette contribution fait suite & ma visite et la discussion de ce jour & Moriéres avec Madame la
commissaire enquéteur

Opposition au projet de plan de servitude aéronautique — Aéroport d’Avignon-Provence

1. Introduction

En tant que citoyen concerné, membre engagé de la société civile et représentant d’une sensibilité écologique
fondée sur des faits, je souhaite exprimer une opposition claire et motivée au projet de plan de servitude
aéronautique (PSA) actuellement soumis a enquéte publique. Ce plan vise a pérenniser et potentiellement étendre
une infrastructure aérienne dont Uexploitation actuelle souléve de multiples illégalités, impacts environnementaux
et échecs économiques, tout en fermant la porte a des alternatives durables pour le territoire avignonnais.

2. Une exploitation aéroportuaire hors des clous réglementaires

2.1. Absence de RESA et exploitation dérogatoire permanente

La piste de l’aéroport d’Avignon ne posséde pas de zone de sécurité d’extrémité de piste (RESA) conforme aux
exigences de ’OACI, condition pourtant essentielle a la sécurité des opérations aériennes. Cette situation, connue
et documentée, fait Uobjet de dérogations temporaires renouvelées année aprés année, dans un contournement
manifeste de Uesprit des normes. A ce jour, 'aéroport n’est pas en conformité, mais continue a étre exploité
comme si de rien n’était, exposant les riverains et les passagers a un risque inacceptable.

3. Un plan d’exposition au bruit (PEB) obsoléte et un PGS jamais révisé

Le Plan d’Exposition au Bruit de l'aéroport date de 1982 et n’a jamais été révisé, en violation de la loi et des
principes élémentaires de précaution et de mise a jour des documents d’urbanisme. Cette situation laisse la porte
ouverte a une urbanisation galopante, notamment a UEst d’Avignon, seule zone d’expansion possible de
lagglomération. La cohabitation croissante entre habitat et infrastructure aéroportuaire est source de conflits
d’usage, de nuisances sanitaires, et d’inégalités territoriales.

4. Une absence de transparence sur les nuisances réelles

Depuis plus de 18 mois, des mesures de bruit ont été réalisées dans le cadre d’un partenariat avec des
associations environnementales et des organismes techniques. A ce jour, aucun résultat n’a été communiqué au
public, ni intégré a la présente enquéte publique. Cette opacité nuit gravement a Uinformation du public, pourtant
garantie par le Code de l’environnement (art. L123-1 et suivants), et entache la validité du processus de
concertation.

5. Un gouffre financier sans fondement économique solide

Depuis des décennies, l'aéroport d’Avignon est justifié par des arguments économiques systématiquement
contredits par la réalité :
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Destruction d’Arbres
je m’oppose formellement a l'adoption du plan de servitude aéronautique de I'aéroport d’Avignon-Provence.
Ce projet est inacceptable en U'état et va a encontre de Uintérét général. Il doit &tre retiré, et une concertation
sérieuse sur la reconversion du site doit &tre ouverte sans délai.

24/06/25 RD37 | BOUQUET Roland | Cet aéroport est avant tout un non-sens économique structurellement déficitaire qui ne doit sa survie qu'a partir

Montfavet de subventions publiques payées par les contribuables et ne profitant qu'a une minorité : vols d’école,

aéronautique de loisirs, transports par jets privés... Tout au long des années passées, le fonctionnement de
laéroport a démontré qu'il ne servait pas l'intérét public.
Le maintien et la rigidification de servitudes sur des dizaines d’hectares autour de aéroport bloguent le
développement urbain et économique cohérent des communes riveraines, sans contrepartie réelle en matiére
d’emploi ou de services.
Cet aérodrome est la source de fortes nuisances sonores (survol & basse altitude) pour les nombreux riverains, une
quiétude légitime sacrifiée au seul plaisir égoiste et particulier de quelques-uns.
Cet aérodrome est & contre sens des attentes et des enjeux environnementaux. Alors que la France s’est engagée a
réduire ses émissions de gaz a effet de serre, il est aberrant de renforcer les servitudes en faveur d’une
infrastructure dédiée a l'aviation, notamment aux jets privés et aux vols courts — les plus polluants par passager
transporté.
Une atteinte a la sécurité des personnes qui résident dans les zones urbanisées autour de I'aéroport sachant qu'a
ce jour les normes de sécurité européennes ne sont pas respectées, l'exploitation de l'aéroport n’étant rendue
possible qu'a la faveur de dérogations, inacceptables en matiére de sécurité.
Enfin, je dénonce l'opacité de la procédure, le manque de communication en amont avec les associations
environnementales et les habitants concernés. Nous n’avons jamais été conviés a quelque réunion d'information
alors que nous habitons presque dans l'axe de la piste.
Par ailleurs, Avignon et la région disposent déja de solides infrastructures de transport : Avignon TGV, aéroports de
Marignane, Nimes et Montpellier. Vouloir persister dans le développement de 'aéroport d'Avignon est aujourd’hui
une hérésie.
En conclusion, jémets un avis défavorable et demande le retrait du projet de PSA.
Je demande Uouverture d’une concertation réelle sur 'avenir de ’aéroport d'Avignon compte tenu des impératifs
climatiques et sanitaires et des objectifs de sobriété fonciére et financiére,
L'aménagement du territoire doit étre respectueux des riverains et de Uenvironnement et ne pas servir U'intérét de
guelgues-uns au détriment du plus grand nombre.

24/06/25RD38 | Anonyme L'aérodrome provoque des nuisances sonores importantes et insupportables pour les habitants,
ainsi qu'une pollution de l'air. Il manque sérieusement d'espaces vert dans ce périmatre.
L'aérodrome coute cher aux contribuables.
Les polluants sont déja nombreux, il faut absolument privilégier la santé.
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plusieurs milliers de personnes.

Ces arguments montrent que ce projet est a la fois écologiquement irresponsable, économiquement discutable, et
socialement injuste. Je demande donc son retrait et louverture d’un vrai débat public sur 'avenir de la plateforme
d’Avignon.

26/06/25 RP7
Permanence
de Caumont-
sur-Durance

ONDE Clothilde
Moriéres-lés-
Avignon

Je ne valide pas le plan de servitude de U'aéroport AVIGNON CAUMONT car :

Aucune concertation préalable n’a été faite avec les riverains, aucune information largement diffusée n’a eu lieu.
Pas d’information = pas de contribution a ’enquéte publique.

Aucune proposition précise n’est faite quant aux projets émanant de ce PSA.

ILn’est pas non plus fait cas des contraintes environnementales, et climatiques, qui pourtant deviennent
impératives. La destruction de végétaux, arbres, haies, bosquets dépassant la hauteur requise pour les aéronefs ne
justifie pas leur abatage ou méme leur élagage. Les supprimer pour les remplacer par un sol nu voire bétonné afin
de satisfaire les besoins d’un aéroport utilisé essentiellement a des fins privées, est a ’'encontre de toute évidence.
Est-ce que cela induira des passages encore plus bas des as de 'aviation, sans aucun doute...

Contre toute logique cet aéroport déficitaire et subventionné largement par nos imp6ts n’a pas lieu d’étre puisque
deux plateformes proches Nimes et Marseille peuvent remplir sa mission.

Je reléve aussi le fait que 'aéroport Avignon Caumont n’est toujours pas en conformité avec les régles européennes
et continue a fonctionner grace a des dérogations récurrentes d’année en année.

Pour tout cela, et bien dégue par l'opacité du projet, je m’oppose a ce plan de servitude de l'aéroport Avignon
Caumont

Sans aucun doute aurions-nous intérét a discuter entre tous : Aéroport, DGAC, Riverains, d’une autre proposition
de PSA....

Je profite de ma présence pour informer le commissaire enquéteur du fait que les hélicoptéres volent si bas que
Uon peut voir la couleur de la chemise du pilote !! Laugmentation des jets privés a créé une véritable nuisance.

26/06/25 RP8
permanence
de Caumont-
sur-Durance

BERROU Bruno
Moriéres-lés-
Avignon

En constatant le manque d’information avec 'ensemble de la population concernée ce Plan de servitude
aéronautique ne permet pas une large concertation et biaise considérablement cette enquéte !!!

Néanmoins je souhaite apporter ma modeste participation.

En guise d’introduction je tiens & exprimer ma ferme opposition au projet de Plan de Servitudes Aéronautiques
(PSA) actuellement soumis a enquéte publique.

En effet en imposant de nouvelles contraintes d’urbanisme sur un trés large périmétre, ce plan aggravera les
nuisances sonores et la pollution sans justification environnementale ni sociale.

Ce projet est totalement incompatible avec l'urgence climatique.

Aujourd’hui cet aéroport est clairement déficitaire et le gel des surfaces alentours ne permet pas d’envisager de
nouvelles recettes pour la communauté.
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Concernant les garanties environnementales : La mise en application éventuelle du PSA aux obstacles
végétaux existants devra respecter l'ensemble des réglementations environnementales applicables,
notamment :

¢ | es procédures d'autorisation de défrichement prévues par le code forestier

» Les évaluations d'incidences Natura 2000 le cas échéant

* | a protection des espéces protégées au titre du code de l'environnement

» La réglementation sur les espaces boisés classés

¢ Les études d'impact environnemental si les seuils réglementaires sont atteints.

Dont acte.

Concernant la nécessité des interventions : Comme 'a rappelé la jurisprudence du Conseil d'Etat dans
l'arrét de 1998, toute décision de suppression d'obstacles doit étre justifiée par des "impératifs de sécurité"
ou des nécessités opérationnelles avérées. L'administration devra démontrer que les mesures envisagées
sont proportionnées aux objectifs de sécurité poursuivis.

Concernant l'indemnisation : Les articles D.6351-16 et D.6351-17 prévoient des mécanismes
d'indemnisation pour les propriétaires concernés par les mesures de mise en conformité, incluant
"l'indemnité compensatrice des autres éléments du dommage résultant des modifications apportées ala
situation des lieux".

Dont acte.

Conclusion : Les préoccupations environnementales exprimées seront bien prises en compte dans le cadre
de la procédure de mise en application si elle devait avoir lieu, procédure qui reste distincte de l'approbation
du PSA. Cette mise en application est soumise au respect de 'ensemble des réglementations
environnementales en vigueur.

Dont acte.
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d. Contributions ayant trait a ’'aménagement du territoire

(11 citations/51 contributions)
N° Résumeé des diverses observations Réponse du pétitionnaire
obs.
RP1 Cet aéroport constitue a ce jour un paradoxe Cadre réglementaire applicable : L'article L.6351-1 du code des transports définit l'objet des
RD2 dans 'aménagement du territoire. servitudes aéronautiques sans référence au volume de trafic ou aux choix d'aménagement du
RD3 D’un c6té on a autorisé son utilisation de fagon territoire. L'article L.151-43 du code de l'urbanisme impose l'annexion des servitudes d'utilité
RD9 intensive pour les vols écoles, voltiges, jets publique aux documents d'urbanisme, établissant une hiérarchie des normes entre servitudes et
RD16 | privés avec de l'ordre de 60 000 mouvements urbanisme local.
RD17 | d’avion en 2024 c’est-a-dire 60 000 décollages-
RD20 | atterrissages, (a comparer avec les mouvements | Concernant l'objet spécifique du PSA : Le plan de servitudes aéronautiques n'a pas pour objet
RD28 | d’autres aérodromes cités ci-dessous et qui de valider ou d'invalider les choix d'aménagement du territoire passés, mais de définir les
RD35 | montre que le trafic d’Avignon est hors norme contraintes techniques nécessaires a la sécurité de la navigation aérienne autour d'un aéroport
RD43 | pourun aérodrome de cette taille). existant et en fonctionnement. Il constitue une mesure de protection technique, non une
RP7 Avignon 60 000 mouvements en 2024 approbation de politique publique.
Ajaccio 30 000
Poitiers 20000 Concernant le volume de trafic : La nécessité d'établir des servitudes aéronautiques ne dépend
Caen 21000 pas du volume de trafic mais des caractéristiques techniques de 'aéroport (longueur des pistes,
Colmar 33000 procédures d'approche, chiffre de code) et des impératifs de sécurité. Les surfaces de
Nancy 22 000 dégagement sont déterminées par l'arrété du 7 juin 2007 modifié selon des critéres techniques
Bordeaux 65000 objectifs, indépendamment du nombre de mouvements. Ceci dit il est exact que l'aéroport
Marseille 88 000 - 2°™ aéroport de France d’Avignon comprend environ 60 000 mouvements annuels, trés majoritairement liés a Uactivité
Source : école et travail aérien, ce qui montre bien son importance stratégique dans le systéme

https://www.aeroport.fr/luploads/documents/res
ultats-activite-aeroports-francais-2024.pdf

De l'autre c6té, la région d’Avignon ne pouvant se
développer que par U'Est, a autorisé une
urbanisation intense a proximité des pistes. Les
30 000 riverains sont donc exposés au bruit et a
la pollution de l'air. La ronde des jets privés
(habitants saisonniers Luberon Alpilles)
constitue une aberration écologique. Des
centaines de vols entre Avignon et Montpellier
ont été enregistrés. Cent kilomeétres en jetet ce

aéroportuaire régional. Il ne s’agit pas de supposés «vols d’agrément », mais de vols ayant une
utilité publique. Il n’est pas possible de les déplacer a Marseille, qui est exclusivement consacré
a laviation commerciale. Les déplacer a Nimes ne serait vraisemblablement pas socialement
acceptable pour les populations concernées localement, qui connaissent déja les nuisances
propres a 'aérodrome de Nimes.

Concernant l'articulation avec l'urbanisme : Le PSA tient compte de Purbanisation
préexistante en adaptant le plan aux obstacles existants.

Concernant les nuisances sonores : La gestion des nuisances sonores et leur prévention
relévent du plan d'exposition au bruit (PEB), document distinct du PSA. Le PSA ne traite que des
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virer plus t6t sans risque pour leur
sécurité

3. Trajectoires de vol et procédures aéronautiques : Les trajectoires des aéronefs, les procédures de
décollage et d'approche, ainsi que les modifications de circuits de piste relévent de la réglementation de la
circulation aérienne et des services de la navigation aérienne, et non du PSA. Ces aspects sont traités dans
le cadre des procédures de conception de l'espace aérien. Les trajectoires de vol sont concertées
localement au sein de la commission consultative de l’environnement (CCE). A titre d’exemple, figurait a
Uordre du jour de la CCE du 21 janvier 2025 la modification des trajectoires a vue prescrites en piste 35 avec
une présentation de 'étude d’impact sur les nuisances sonores.

4. Politiques publiques de lutte contre le réchauffement climatique : Le secteur aérien est engagé dans
un objectif de long terme de neutralité carbone en 2050 pour l'aviation internationale suivie par 'OACI, ainsi
que sur des politiques européennes. Les progrés reposent sur des améliorations technologiques, sur
'amélioration des opérations, sur les carburants durables ainsi que sur des mécanismes de compensation.

Le PSA d'Avignon-Caumont définit exclusivement les surfaces de dégagement nécessaires a la sécurité des
aéronefs, sans aucun effet sur:

* | es trajectoires des aéronefs

* | e volume de trafic aérien

» | es nuisances sonores ressenties

* | es horaires d'exploitation

* Les procédures de décollage et d'atterrissage.

Les trouées de décollage et d'atterrissage mentionnées dans le PSA ne constituent pas des trajectoires
imposées aux pilotes mais définissent uniquement les volumes d'espace aérien devant rester libres
d'obstacles pour garantir la sécurité.

Le projet de PSA, conforme a la réglementation en vigueur, n'aura aucune incidence sur les aspects évoqués
dans l'observation.
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fait jamais respectées (ou a la
marge).

d’Avignon, néanmoins nous observons que 'exploitant a procédé récemment a des consultations
aupres des riverains et des élus locaux pour progresser vers une meilleure maitrise des aspects
environnementaux de son activité.

A suivre donc.

g. Contributions ayant trait a la pollution de lair et des sols

(17 citations/51 contributions)

N° Résumé des diverses observations Réponse du pétitionnaire
obs.
RD1 Les avions émettent non seulement du CO,, Cadre réglementaire applicable : Le plan de servitudes aéronautiques de dégagement (PSA) a
RD2 mais aussi des particules fines, des oxydes pour unique objet de définir les surfaces de dégagement et les cotes limites a respecter autour
RD3 d’azote et d'autres polluants atmosphériques. de l'aérodrome pour garantir la sécurité de la navigation aérienne, conformément aux articles
RD6 Ces émissions ont un impact direct sur la L.6350-1 4 L.6351-5 du code des transports. Il ne traite aucunement des aspects
RD7 qualité de Uair, en particulier pour les habitants environnementaux ou de pollution atmosphérique.
RD8 vivant sous les trajectoires de vol. Ces pollutions
RD16 | sontd’autant plus préoccupantes qu’elles Exclusions du champ du PSA : Le PSA n’inclut pas dans son champ d'application :
RD17 | affectent déja des zones sensibles sur le plan * Les impacts environnementaux de l'aérodrome et de son trafic
RD18 | sanitaire et écologique. » Les guestions de qualité de l'air et d'émissions polluantes
RD19 | Outre les pollutions atmosphériques, les ¢ Les aspects climatiques et les émissions de gaz a effet de serre
RD20 | populations subissent des pollutions dues aux * Les politiques de restriction du trafic aérien pour motifs environnementaux
RD22 | déversements divers (huile, essence, * | es déversements accidentels et pollutions opérationnelles.
RD25 | détergents...)
RD35 | Actuellement en période de pollution due au Néanmoins ces dimensions sont bien traitées par ailleurs. Ainsi, des mesures de restriction du
RD38 | réchauffement climatique avec des contraintes | trafic aérien en cas de pollution atmosphérique sont mises en place et relévent de décisions
RD43 | deréduction de vitesse lorsqu’on utilise nos préfectorales spécifiques, distinctes de la procédure PSA, et font l'objet d'une évaluation au cas
RP8 voitures, qu’en est-il des vols des avions ? par cas selon des critéres techniques et de sécurité publique. A titre d’exemple lors de U'épisode
Vraisemblablement aucun impact puisque le 20 | de pic de pollution du 13 juin 2025 a l'ozone et aux particules fines, les mesures suivantes ont été
juin 2025 la préfecture avait déclenché le plan imposées aux pilotes sur 'aérodrome d’Avignon Caumont : restriction des tours de piste,
pollution air, ce qui n'a pas empéché les avions interdiction des essais moteurs non destinés a entreprendre un vol, interdiction de Uactivité
de tourner toute la journée, sans aucune géne. voltige.
Dont acte.
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[l s’agit d’une situation communément rencontrée sur 'ensemble des aérodromes européens, prévue par le
réglement et maitrisée en termes de sécurité.

Nécessité du PSA indépendamment des conditions de certification : La protection des dégagements
aéronautiques reste nécessaire pour tout aérodrome en exploitation, indépendamment des conditions de
certification. Les servitudes protégent la sécurité de la navigation aérienne sans lien avec le processus de
certification des infrastructures au sol.

Obligations réglementaires distinctes

e | es zones RESA concernent la sécurité au sol en cas de sortie de piste

* Les servitudes de dégagement protégent l'espace aérien contre les obstacles

» Ces deux aspects de sécurité sont complémentaires mais juridiguement indépendants

i. Contributions ayant trait a la concenrtation et au devenir du lieu

(13 citations/51 contributions)

N° Résumeé des diverses observations Réponse du pétitionnaire
obs.
RP2 Cette enquéte n’a été visible que par Procédure d'enquéte publique : La procédure a été conduite conformément aux articles R.6351-5 et
RD2 une minorité d’habitants qui ont fait R.6351-6 du code des transports, comprenant la consultation préalable des services, l'enquéte publique
RD4 leffort de s’informer et malgré cela, les | réglementaire et un dossier complet. L'information du public a été assurée par publication dans deux
RDS contraintes supplémentaires imposées | journaux (La Provence et La Marseillaise) et ouverture d'un registre dématérialisé, cette derniére
RD15 | parce PSA ne sont pas clairement disposition dépassant les obligations réglementaires. Ces mesures ont bien permis la collecte d'un grand
RD21 | expliquées et adaptées a la nombre d'observations, ce qui laisse penser que Uinformation relative a Uenquéte publique a été
RD22 | compréhension des citoyens largement diffusée.
RD28 | ordinaires. Quelles vont étre les
RD31 conséquences concretes pour Conséquences concrétes du PSA : Les effets sont strictement limités aux contraintes de hauteur pour
RD35 | l'urbanisme et le cadre de vie ? les constructions futures :
RD37 | L'opacité de la procédure, le manque s Application immédiate aux obstacles futurs (article R.6351-11
RD41 de communication en amont avec les * Annexion obligatoire aux documents d'urbanisme locaux
RP7 associations environnementales et les | ¢ Vérifications de la compatibilité des projets lors de l'instruction des permis de construire

habitants concernés, aucune * Aucun effet sur l'urbanisme existant conforme aux cotes limites

information largement diffusée n’ont eu | * Effet possible sur les obstacles existants non conformes sous réserve d'une décision individuelle

lieu. ultérieure.
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V. CONCLUSIONS SUR LES REPONSES DU
PETITIONNAIRE

En tout premier lieu, il est & noter que le pétitionnaire a répondu de fagon parfaitement explicite et
extrémement circonstanciée a toutes les interrogations et observations du public et ce avant la date
prévue pour transmettre ses réponses.

Le projet de Plan des Servitudes Aéronautiques (PSA) de 'aérodrome d’Avignon-Caumont présenté
pour cette enquéte publique suit scrupuleusement le cadre réglementaire, a savoir les articles L.6351-
1 a L.6351-9, les articles R.6351-1 & R.6351-38 et les articles D.6351-5 a D.6351-10 du code des
transports, l'arrété du 7 juin 2007 modifié ainsi que les impératifs de sécurité de la navigation aérienne.

Concernant l'abattage d'arbres

Sur Uincertitude d’identification des parcelles et la localisation précise des obstacles dépassant les
limites autorisées, le pétitionnaire se référant a article D.6351-10 du code des transports indique que
c’est le Maire qui fait connaitre a toute personne qui le lui demande si un obstacle, susceptible de
constituer un danger pour la circulation aérienne situé sur le territoire de la commune, est grevé de
servitudes aéronautiques de dégagement. Mais, en 'état, le Maire est dans U'impossibilité de répondre
aux usagers n‘ayant a sa disposition que les plans fournis par cette enquéte publique. Le pétitionnaire
ajoute que les services de UAviation Civile pourront fournir aux services municipaux, sur demande, les
éléments techniques complémentaires nécessaires a l'identification précise des parcelles concernées
par les différentes zones de servitudes.

Il n’en reste pas moins que les personnes susceptibles d’étre frappées de servitudes au niveau de la
hauteur de leurs arbres restent dans Uincertitude.

A cette incertitude le pétitionnaire fait connaitre dans sa réponse qu’un obstacle grevé de servitudes ne
devra nécessairement pas étre mis en conformité. En effet, dans la mesure ou les personnes
concernées n’ont jamais été en contact avec Uexploitant de 'aérodrome, il est vraisemblable qu’ils ne
seront pas concernés par une procédure de mise en conformité. Le cas échéant, celle-ci est décidée
au cas par cas par une décision administrative notifiée aux propriétaires concernés, et fait Uobjet d’'une
indemnisation. La mention de ces éléments dans les documents de ’enquéte publique aurait été
appréciable afin que les propriétaires concernés puissent relativiser les conséquences de la mise
en application du PSA.

Le pétitionnaire rajoute dans sa réponse qu’il convient de distinguer l'approbation du PSA de sa mise
en application effective. Le PSA définit des servitudes d'utilité publiqgue qui s'appliquent
immédiatement aux constructions futures mais dont l'application aux obstacles existants nécessite
une procédure spécifique ultérieure. A ce stade, aucune coupe d’arbre existant n’est prévue. Sitoutefois
elles devaient étre envisagées dans le futur pour des raisons de sécurité, celles-ci bénéficieraient de
'ensemble des garanties environnementales prévues par la réglementation.
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Concernant les différents arguments opposés au projet de PSA

Le pétitionnaire précise a plusieurs reprises que le seul objectif d’'un PSA est de préserver la sécurité de
la navigation aérienne autour d'un aéroport existant et en fonctionnement et définit les servitudes
opposables aux constructions ou obstacles au sol dépassant les limites, mais ne concerne pas :

- la sécurité des populations ;

- l'ensemble des enjeux environnementaux, économiques ou d'aménagement du territoire vis-a-
vis de l'aérodrome ;

- les choix d'aménagement du territoire ;

- laredondance des équipements aéroportuaires ;

- limpact global de l'activité aéroportuaire sur les populations riveraines notamment en ce qui
concerne le bruit et les nuisances liées a la qualité de l'air et les émissions de polluants ;

- la réglementation de la circulation aérienne, notamment les trajectoires des aéronefs, les
procédures de décollage et d'approche, ainsi que les modifications de circuits de piste et
d’altitude des vols ;

- delaprésence ou nond’une zone de sécurité d’extrémité de piste, ou zone de crash dénommée
«RESA »;

- dudevenir de 'aérodrome

qui relevent d'autres procédures et documents spécifiques.

Concernant le volume du trafic aérien

Le pétitionnaire confirme que 'aérodrome d’Avignon comprend environ 60 000 mouvements d’aéronefs
annuels, trés majoritairement liés a l’activité école et le travail aérien.

Toujours tiré de la méme source documentaire a savoir
https://www.aeroport.fr/uploads/documents/resultats-activite-asroports-francais-2024.pdf ces
mouvements se répartissent pour 2024 en :

Mouvements commerciaux 2107 (3,5 %)
Mouvements non commerciaux 57 479 (96,5 %) dont mouvements locaux 36 456 (63,4 %)
mouvements voyages 21 023.

On entend par mouvement d'aéronef commercial, tout mouvement d'appareil effectuant du transport
public aérien et exploité par des entreprises autorisées a cet effet (compagnies aériennes, entreprises
d'avions taxis...). Cette activité est marginale sur 'aérodrome d’Avignon (3,5 % des mouvements).

Les mouvements d'aéronefs non commerciaux englobent 'ensemble des autres mouvements. Ce sont
principalement les mouvements d'avions appartenant a des aéro-clubs ou a des particuliers ou
sociétés, non autorisés a effectuer du transport public. Il s'y ajoute, conformément & la nomenclature
du bulletin de statistiques de la Direction Générale de l'Aviation Civile, des avions effectuant du travail
aérien, des avions de compagnies aériennes faisant des vols d'entrainement, ainsi que des avions
appartenant a une administration de UEtat.

Dans les mouvements non commerciaux, une distinction a été faite, dans la mesure du possible, entre
les mouvements "locaux” et les mouvements "voyages". Ces derniers sont effectués par les avions qui
se rendent d'un aéroport a un autre, les premiers sont le fait d'avions qui, dans un vol, décollent et
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atterrissent sur le méme terrain, ce sont ces vols qui sont majoritaires sur Paérodrome d’Avignon (63 %
du total).

En effet, un certain nombre « d’écoles » sont affiliées 3 'aérodrome, on trouve :

- HubAir Academy qui forme les futurs pilotes de ligne ;

- L’Ecole d’aviation Orbifly qui forme au pilotage de jets privés ;

- Escadrille Chateaublanc qui forme au pilotage d’ULM ;

- L’Aéroclub Vauclusien qui forme au pilotage d’ULM et d’avions de loisir dés l’age de 16 ans et
qui propose des baptémes de lair.

Dans les 60 000 mouvements quelle est la proportion de vols « d’agrément » et de vols « utiles »,
difficile de le dire. Le pétitionnaire assure qu’il s’agit de vols ayant une utilité publique et qu’il n’est pas
possible de les déplacer a Marseille, qui est exclusivement consacré a l'aviation commerciale. Les
déplacer a Nimes ne serait vraisemblablement pas socialement acceptable pour les populations
concernées localement, qui connaissent déja les nuisances propres a cet aéroport.

Peut-étre pourrait-on suggérer a l’exploitant de 'aérodrome de limiter les autorisations de vols d’ULM,
de baptémes de lair et autres vols de voltige, surtout durant les congés de fin de semaine et jours
fériés ?

Fait & Uchaux, le 24 juillet 2025

Le Commissaire Enquéteur

FAveLd.
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